SUPER MASTER

akrobaticky uputany model
majstra sveta 1966 — 68

Vitazny akrobaticky model z majstrovstva sveta 1966.

Kons$truoval a napisal zasl. majster Sportu J. Gabris

S dvomi exemplarmi tohto typu modelu som dosiahol v priebehu Styroch rokov
pomerne dobré vysledky.

V roku 1963: 4. miesto na kritériu ES v Belgicku; 1964: 5. miesto na MS v Budapesti,
2. miesto na medzinarodnej sutazi vo Viedni, 1. miesto na medzinarodnej sutazi v
Polsku, 1. miesto v celoStatnhom rebric¢ku; 1965: 3. miesto na kritériu ES v Belgicku,
2. miesto na medzinarodnej sutazi vo Viedni, 1. miesto na MR v Hradci Kralové;
1966: 1. miesto na MS v Anglicku a 1. miesto v celoStatnom rebricku.

Okrem modelu, ktory letovymi vlastnostami vcelku vyhovuje mojim predstavam,
prispel k tymto vysledkom aj vefmi kvalitny a vykonny motor MVVS 5,6 A. Pouzivam
tento typ od r. 1957 a za velku chybu povazZujem to, Ze sa zastavila jeho vyroba. Ako
nahradu mézeme pouzit motor TONO 5,6, ktory ma priblizne rovnaké parametre. V
tom pripade vSak su nutné niektoré zmeny v uloZzeni motora, ktoré iste nebudu robit
tazkosti skusenejSim modelarom, ktorym Super Master odporu¢am.



K STAVBE

Kridlo. Rebra kridla zhotovime "rasplovou interpolaciou". Zakladné rebra su na
plane. Zadnu cast rebier mbéZzeme vylahCit okrem S&tyroch strednych rebier,
okrajovych rebier a rebra, kde je upevneny podvozok. V prednych Castiach rebier
lavej polovice kridla a v plnych rebrach urobime otvory pre riadiace lanka. K
upevneniu podvozku nam posluzi poloviéné rebro z preglejky hr. 2 mm, ktorého tvar
urCuje prislusné rebro, ktoré sme ziskali "rasplovou interpolaciou”. Do preglejkového
poloviéného rebra vyvitame otvory pre upevhovacie skrutky podvozkovej nohy, ktoru
vSak vsunieme do otvorov v torznom potahu a pripevnime az po dohotoveni kridla.
Medzi stredné rebra viozime a zalepime preglejkové drziaky putacieho zariadenia s
vahadlom, tiahlom a ovladacimi lankami.

Kridlo zostavujeme v Sablone tak, Ze najprv zalepime hlavné nosniky, nabeznu a
odtokovu liStu. Po zaschnuti vybrusime nabeznu liStu do tvaru profilu najprv na
dolnej, potom na hornej strane prilepime torzny potah nabeZnej a odtokovej Casti.
Vyplne hlavného nosnika z balzy hr. 3 mm lepime tiez v Sabléne. V torznom potahu
robime vyrezy pre podvozkové nohy. Vyplne poliCok okolo podvozkov zalepime az
po pripevneni podvozkovych néh. Aj torznu skrifiu odtokovej Casti uzavrieme
balzovymi vyplfiami hr. 2 mm.

Koncové obluky kridla su z 5mm balzy, vyfahcené podla planu. Do obluka vonkajsej
polovicky kridla zalepime 15 g olova. Obluky speviuju rebra, ktoré zbrusime do
nalezitého tvaru. Na vSetky rebra kridla zhora i zdola prilepime 5 mm Siroké balzové
pasky, ktoré povrchove licuju s tuhym potahom. Polepime balzou stred kridla zdola,
na hornom potahu musime pamatat s otvorom pre tiahlo riadenia. Celé kridlo
vybrusime jemnym sklenym papierom.

Vztlakové klapky su konstrukéné a po opracovani na Cisto pripravime v nich otvory
pre paku riadenia a otocné zavesy. Nespojujeme v3ak este klapky s kridlom natrvalo.
V strede kridla prilepime Epoxy 1200 paku riadenia klapiek v miestach trubi¢kovych
puzdier.

Vyskovka je zhotovena v Sablone tak, ze vkladame balzové dosticky o vyske 12 mm
medzi obvodové a hlavné liSty vySkovky. Po o pracovani na Cisto, do kormidla
zasadime a zalepime paku riadenia a spojime so stabilizatnou plochou otonymi
zavesmi (podobne ako u klapiek kridla).

Smerovka je konstrukéna a jej hlavny nosnik zo smrekovej listy 2x8 sa zasuva medzi
bocnice trupu. Profil smerovky je vypukly na jednu stranu, tzv. nosny.

Trup. "Dusu” trupu tvori motorové 16zko z hrabovych list 10x12 mm, dvoch prepazok
z preglejky hr. 3 mm, medzi ktoré prilepime na motorove 16Zko prepazku z preglejky
hr. 1 mm a dvoch vystuh prednej €asti trupu z preglejky hr. 1 mm, ktoré su vylahcené
otvormi. Tieto Casti su zlepené Epoxy 1200. Pre montaz motora vyvitame do
hrabovych list otvory pre upevriovacie skrutky a z druhej strany prilepime lepidlom
Epoxy 1200 ocelové dosticky s vyrezanym zavitom M3, ktoré nahradia matice
upevnovacich skrutiek.

Do boc€nic trupu z balzy hr. 3 mm vyreZzeme otvor pre kridlo s kotviacim drétom
riadenia klapiek a vybranie pre vySkovku.

Balzové bocnice navleCieme na kridlo, vsunieme medzi ne predny blok trupu ako aj



dalSie prepazky trupu a tento celok zlepime na pddorysnej Sabléne. Po uschnuti
skompletizujeme kridlo tj. zalepime Epoxy 1200 kotviaci drdt riadenia klapiek a
otoéné zavesy. Medzi bocnice zalepime ostrohu a motorové 16zko prediZzime
hranolmi balzy podla planu. Prilepime vySkovku a spojime tiahla riadenia. Pri tejto
praci musime davat pozor, aby bolo vSetko v rovine. Potom si pripravime balzové
hranoly pre hornu a dolnu oblu €ast’ trupu. Vnutrajsok tychto hranolov vydlabeme a
vypracujeme podla prepazok, ktoré potom do nich zalepime. Takto pripravené
hranoly s dutinou zalepime na bocCnice trupu a pomocou $ablén opracujeme do
vonkajsSieho tvaru.

Motorovy kryt mézeme zlepit z kuskov balzovych dostiCiek alebo pouzit’ blok balzy,
ktory opracujeme do prislusného tvaru a zvnutra pomocou dlata vydlabeme podla
pouzitého motora. Motorovy kryt je upevneny dvomi maticami na skrutky, ktoré su
zakotvené medzi listami motorového 16Zka a sluZia aj k upevneniu palivovej nadrze.
Do priestoru pod nadrzou zalepime balzovu prepazku, na fiu vymedzovacie liSty
polohy kapoty.

Podvozok je z duralového plechu hr. 1,5 mm. Tensi ,,material - proti zvyklostiam ma
tu vyhodu, Ze pri naraze sa ohne a nepoSkodi kridlo. Pre Start a pristatie plne
vyhovuje. Hriadele kolies su sustruzené a maju na konci prirubu, ktora je prinitovana
k duralovym noham. Takto pripravené podvozkové nohy priskrutkujeme k polovicnym
preglejkovym rebram a zalepime Epoxy 1200, ale az po dohotoveni kridla, ked su uz
bocnice trupu navlecené na kridlo.

Palivova nadrZ je zhotovena z mosadzného plechu hr. 0,3 mm podla tvaru, ktory je
podrobne nakresleny. Nadrz je odvodena od systému "Palmer", ktory pouzZivam uz
celé desatroCie. Vpredu je na povrch nadrze a vzadu do nadrze zaspajkovana
mosadzna trubicka, obidvoma prechadzaju upevriovacie skrutky.

Riadenie je u tohto modelu nezvyklé, ale jednoduché a hlavne spolahlivé! Do "técka"
riadenia je zaspajkované puzdro, ktorym prechadza hriadel riadenia. Hriadel je
uloZzeny v hornom aj dolnom mosadznom puzdre. Obidve puzdra su zasadené a
prilepené epoxy 1200 k preglejkovym drziakom. Diery zavesnych riadiacich lan nie
Su vypuzdrené. Do paky "técka" je zaspajkovana mosadzna trubicka. Do trubicky je
zalisované silonoveé puzdro, v ktorom sa otaca tiahlo riadenia. Riadiace paky klapiek
a vyskovky su zhotovené z jedného kusa drétu do bicyklového kolesa priemeru 2
mm. Pri vyrobe musime dbat' na presné vyhotovenie oCiek pre tiahla. Konce drbtov
su zohnuté, prestréené a zalepené Epoxy 1200 do vztlakovych klapiek a vySkovky.
Vyhodou tohto systému je to, ze vSetky prevodové paky su v celosti a tiez, Ze po
mnohych Startoch nie je badatelna vola v riadeni. Riadiace lanka priemeru 0,7 mm,
ktoré prechadzaju kridlom, su prispajkované na ocka z ocelového drétu priemeru 0,8
mm a tieto prevlie€ené otvormi v "té¢ku". Tieto lanka vychadzaju z kridla nad sebou.
UloZené su v trubi¢kach, ktoré prechadzaju hrubsim rebrom okrajového obluka.

Otocéné zavesy vztlakovych klapiek a vySkovky su pracnejSie ako platenné pasky,

ale su odolnejSie proti vibraciam a pri povrchovej uprave ich tieZ ocenime. Systém
zavesov je zrejmy z planu.

Kabina je vylisovana z organického skla hr. 0,8 mm a prilepena k trupu. Vybavenie
kabiny si voli kazdy podla vlastnych mozZnosti a Sikovnosti. Pre tento ucel musime
pamatat’ s otvorom v hornej Casti trupu.



Povrchova uprava. V tejto stati sa nebudem velmi rozpisovat, pretoZe o povrchovej
Uprave sa uZ vela popisalo na strankach ¢asopisu Modelaf. Chcem vSak zdéraznit,
Ze dokonaly povrch modelu predstavuje asi tolko prace, ako postavit dalSi model.

Cely model polepime Mikelantou alebo hrubym Modelspanom. Po vrstvach
bezfarebného napinacieho laku striekame farebny nitrolak podla vlastného vkusu.
Nater proti u€inkom paliva urobime bezfarebnym epoxidovym lakom, rezolom alebo
dvojzlozkovym syntetickym lakom.

ZALIETANIE

modelu nebude robit skusenejSim "akrobatarom" problémy. Dva exemplare tohto
typu modelu, ktoré som postavil, neliSili sa od seba letovymi vlastnostami. Super
Master sa vyznacuje velmi kfudnym a istym letom vo vSetkych letovych polohach.
Dobre "sedi" v miernejSom pocasi, ako aj za silnejSieho vetra. Samozrejme
zvladnutie figur vo vetre zavisi od poctivej a nebojacnej pripravy tréningu v tazsich
podmienkach. Pred prvym Startom prekontrolujeme nosnu plochu a vySkovku, €i nie
su zbortené a prekontrolujeme polohu taZiska. TaZisko modelu sa méze pohybovat v
rozmedzi 15 mm smerom dozadu od vyznacCenej polohy na plane. Touto upravou sa
model stava citlivejSim alebo tupSim na riadenie. DoporucCujem prekontrolovat
palivovu inStalaciu a tiez medzi nadrz a motor zaradit' palivovy Cistic, aby sme predisli
niektorym neprijemnym prekvapeniam v priebehu lietania. Kridlo, vySkovka a motor v
bokorysnom pohlfade maju byt v "nule". Toto je velmi délezité a je Alfou a skoro tiez
Omegou dobrého akrobatického modelu. To, ¢i nam stavba vysla, zistime pri lietani s
modelom.

Dobry model musi rovnako reagovat na tahané a tlaCené figury. M6zZe sa tiez stat,
Ze pri pouziti hrubSich a tazSich riadiacich laniek nebude dostato¢ny tah v riadiacich
lankach a v polohach nad hlavou bude mat model snahu padat do kruhu.
Odpomébzeme tomu vyosenim motora o 1 - 2° von z letového kruhu. Ja pouZivam
lank& priemeru 0,35 mm. Délezita je aj rychlost letu modelu. Pri danom motore tuto
rychlost’ korigujeme vrtufou, ked skuSame roézne stupanie na vrtuli. Pre motor MVVS
5,6 A pouzivam vrtulu 250/100 mm.

VSetkym tym, ktori sa rozhodli postavit tento typ modelu, prajem vela pokoja pre
stavbu a vela €asu pre tréning!

Stavebny material neuvadzame v zozname, lebo model Super Master je
odporucany len skusenym modelarom, ktori si vedia poradit’.




